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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Faltverdeck fur einen Kraftwagen 

® Ein Faltverdeck fur einen Kraftwagen, das zwischen ei- 
ner Schliefcstellung und einer Ablagestellung verstellbar 
ist, weist ein Verdeckgestange und einen am Verdeckge- 
stange gehaltenen Verdeckbezug auf. Das Verdeckgestan- 
ge umfafct eine Mehrzahl verstellbarer Seitenbugel und 
mindestens einen quer zur Fahrzeuglangsrichtung verlau- 
fenden Dachbugel. 

Urn die Gestaltungsmoglichkeiten f u r die Ablage eines 
Faltverdecks zu verbessern, ist vorgesehen, dafS die Lan- 
ge des Dachbugels in Abhangigkeit der Stellung der Falt- 
verdecks veranderlich einstellbar ist. 



0> 



Q 



BUNDESDRUCKEREI 03.00 002 021/627/1 



13 



DE 199 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Faltverdeck fur einen Kraftwa- 
gen nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Aus der Druckschrift DE-PS 9 43 747 ist ein Kraftfahr- 
zeugverdeck bekannt, das zwischen einer den Fahrzeugin- 
nenraum verschlieBenden SchlieBstellung und einer den 
Fahrzeuginnenraum freigebenden Ablagestellung verstell- 
bar ist. Das Kraftfahrzeugverdeck umfaBt einen Verdeckbe- 
zug, der auf ein Verdeckgestange gespannt ist, welches aus 
einer Mehrzahl von Dach- und Seitenbugeln besteht. Ein 
vorderer, quer zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufender 
Dachbiigel bildet einen Dachrahmen, der in SchlieBstellung 
des Verdecks an einem Scheibenrahmen der Windschutz- 
scheibe gehalten ist. Zum Offnen des Verdecks werden die 
Gestangeteile des Verdecks in einer raumlichen Drehbewe- 
gung zusammengelegt und in einer hinter der Fahrzeugka- 
bine angeordneten Ablage verstaut, deren Breite insbcson- 
dere durch die Lange der Dachbiigel bestimmt wird, so daB 
der Gestaltungsspielraum fiir die Ablage auf vorgegebene 
MindestmaBe begrenzt wird. Ein weiterer Nachteil liegt 
darin, daB der Dachrahmen die Windschutzscheibe, die im 
oberen Bereich gewolbt verlauft und im seitlichen Bereich 
abgerundet ausgebildet ist, teilweise umgreift und daher der 
Kontur der Windschutzscheibe entsprechend eine in der Re- 
gel raumliche Struktur aufweist, so daB der Dachrahmen in 
Ablagestellung nicht nur iiber die Fahrzeugbreite gesehen, 
sondern auch in den ubrigen Dimensionen einen erheblichen 
Stauraum beansprucht. 

Ein weiteres Problem kann dadurch entstehen, daB der am 
Dachrahmen befestigte Bezugstoff aus Dichtigkeitsgriinden 
iiber die gesamte Lange des Dachrahmens mit diesem ver- 
bunden sein muB und aufgrund der raumlichen Wolbung des 
Dachrahmens im Stoff eine ungleichmaBig verteilte Stoff- 
spannung erzeugt wird, die beim Zusammenlegen des Stof- 
fes zu einer unerwiinschten Faltenbildung fiihren kann, was 
ein kompaktes Ablegen des Verdecks beeintrachtigen kann. 
Spannungsspitzen konnen dariiberhinaus zu einer Schadi- 
gung des Stoffes fiihren. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Gestal- 
tungsmoglichkeiten fur die Ablage eines Faltverdecks zu 
verbessern. Es soli insbesondere eine zuverlassige Funkti- 
onsfahigkeit des Faltverdecks und eine lange Betriebszeit 
gewahrleistet sein. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB mit den Merkma- 
len des Anspruches 1 gelost. 

Da die Lange zumindest eines Dachbugels - iiber die 
Breite des Fahrzeugs gesehen - variabel einstellbar ist, kann 
den unterschiedlichen konstruktiven Erfordernissen an das 
Faltverdeck in SchlieBstellung und in Ablagestellung Rech- 
nung getragen werden. In SchlieBstellung konnen fiir den 
Fall, daB der vorderste, als Dachrahmen bezeichnete Dach- 
biigel eine veranderliche Lange aufweist, die gesamte Ober- 
seite und auch die oberen Abschnitte der seitlichen Bereiche 
der Windschutzscheibe vom Dachbiigel umgriffen und eine 
durchgehende Dichtung zwischen Windschutzscheibe und 
Dachbiigel realisiert werden. In SchlieBstellung nimmt der 
variable Dachbiigel seine vorgesehene Lange ein, in Abla- 
gestellung dagegen kann die Lange des Dachbugels veran- 
dert werden, wodurch sich die erforderlichen Dimensionen 
des Stauraumes erheblich verkurzen. Die - bezogen auf die 
Lange des Dachbugels - nicht starre Ausfuhrung ermoglicht 
eine optimale Anpassung an ein vorgegebenes, einge- 
schranktes Raumangebot der Ablage fiir das Faltverdeck. 

Ein weiterer Vorteil liegt darin, daB durch die Verkiirzung 
des DachbUgellange Stoffspannungen beim Uberfiihren von 
SchlieB- in Ablagestellung reduziert werden konnen und au- 
Berdem den spannungsfreien Stoffabschnitten ohne die Ge- 
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fahr von Schadigungen eine gezielte Faltenbildung aufge- 
pragt werden kann. 

In vorteilhafter Weiterbildung ist der Dachbiigel mehrtei- 
lig ausgefuhrt und weist zumindest zwei Abschnitte auf, die 
5 zur Abstandsverkiirzung des Dachbugels bei der Uberfiih- 
rung von SchlieBstellung zu Ablagestellung relaliv zueinan- 
der bewegt werden konnen. Die Abstandsverkiirzung kann 
durch Drehung und/oder Verschiebung zumindest eines Ab- 
schnittes des Dachbugels erzielt werden. 

10 GemaB einer zweckmaBigen Ausfuhrung besteht der 
Dachbiigel aus drei Abschnitten, die bevorzugt gelenkig an- 
einander gekoppelt sind. In SchlieBstellung sind alle Ab- 
schnitte auseinander geklappt und bilden einen durchgehen- 
den Biigel mit einer gemeinsamen Langsachse. In Ablage- 

15 stellung sind dagegen die auBeren Abschnitte zumindest 
teilweise eingeklappt, wodurch die Lange des Dachbugels 
sich reduziert. Die Gelenke zwischen den Abschnitten des 
Dachbugels bzw. zwischen den auBeren Dachbiigel- Ab- 
schnitten und seitlich angeordneten Seitenbugeln konnen 

20 sowohl jeweils eine als auch jeweils zwei Drehachsen auf- 
weisen. Die Drehachse eines Gelenks kann grundsatzlich 
jede raumliche Lage einnehmen, ist jedoch bevorzugt in Ab- 
lagestellung parallel zur Fahrzeuglangsrichtung, zur Hoch- 
achse oder zur Querachse des Fahrzeugs gerichtet. Die Ge- 

25 lenke eines Dachbugels konnen relativ zueinander sowohl 
parallele als auch nichtparallele Drehachsen aufweisen. 

GemaB einer weiteren zweckmaBigen Ausfuhrung sind 
die drei Abschnitte des Dachbugels gegeneinander ver- 
schiebbar gelagert, wobei die Verschieberichtung vorteilhaft 

30 mit der Langsrichtung des Dachbugels zusammenfallt. In 
SchlieBstellung befinden sich die Abschnitte in ihrer ausge- 
fahrenen Position, in Ablagestellung dagegen in zusammen- 
geschobener Position, in der die Dachbiigellange aufgrund 
der Parallelitat von Verschieberichtung und Dachbugel- 

35 Langsachse ein Minimum einnimmt. 

Die Lange des Dachbugels wird insbesondere kinema- 
tisch zwangsgefuhrt in Abhangigkeit der aktuellen Stellung 
des Faltverdecks eingestellt, so daB der Dachbiigel ohne zu- 
satzlichen Antrieb allein in Abhangigkeit der Stellbewegung 

40 des Faltverdecks verstellt werden kann. In Zwischenpositio- 
nen zwischen SchlieBstellung und Ablagestellung nimmt 
der Dachbiigel Zwischenlangen zwischen dem in SchlieB- 
stellung zu erreichenden Maximum und dem in Ablagestel- 
lung zu erreichenden Minimum ein. 

45 Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausfiihrungsformen 
sind den weiteren Anspriichen, der Figurenbeschreibung 
und den Zeichnungen zu entnehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsge- 
maBen Faltverdecks in SchlieBstellung, 

50 Fig. 2 bis Fig. 5 verschiedene Zwischenstellungen des 
Faltverdecks zwischen SchlieB- und Ablagestellung, 
Fig. 6 das Faltverdeck in Ablagestellung, 
Fig. 7a, b der vorne quer verlaufende Dachrahmen in vcr- 
groBerter Darstellung in zwei verschiedenen Stellungen, 

55 Fig. 8a, b ein Dachrahmen in einer weiteren Ausfuhrung 
in zwei verschiedenen Stellungen, 

Fig. 9a, b ein Dachrahmen in einer weiteren Ausfuhrung 
in zwei verschiedenen Stellungen, 

Fig. 10a, b ein Dachrahmen in einer weiteren Ausfuhrung 

60 in zwei verschiedenen Stellungen, 

Fig. 11a, b ein Dachrahmen in einer weiteren Ausfuhrung 
in zwei verschiedenen Stellungen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Faltverdeck 1 kann zwischen 
der gezeigten SchlieBstellung 2 und einer Ablagestellung, in 

65 der das Faltverdeck 1 in einer Ablage 16 verstaut ist, ver- 
stellt werden. Das Faltverdeck 1 besteht aus einem Verdeck- 
gestange 3 mit einer Mehrzahl kinematisch verbundener Ge- 
stangeteile 4 bis 8 sowie einem in der Figur nicht gezeigten 



DE 199 

3 

Verdeckbezug, der am Verdeckgestange 3 befestigt ist. Das 
Verdeckgestange 3 umfaBt einen im Fensterbereich ange- 
ordneten Seitenbugel 4, einem vorderen, querliegenden 
Dachrahmen 5 und diverse Stiitzspriegel 6, 7 und 8, die sich 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung 9 bzw. zur Verstellrichtung 

9 zwischen dem Seitenbugel 4 and einem in Fig. 1 nicht ge- 
zeigten, gegeniiberliegenden Seitenbugel auf der anderen 
Fahrzeugseite erstrecken. In SchlieBstellung 2 ist das Fait- 
verdeck 1 mit einem Scheibenrahmen 10 der Fahrzeug- 
Windschutzscheibe verbunden. Das Faltverdeck 1 weist 
zweckmaBig nur einen Freiheitsgrad fur das Offnen und 
SchlieBen des Verdecks auf; alle weiteren Bewegungsmog- 
lichkeiten des Verdecks sind kinematisch zwangsgefuhrt 
und hangen von diesem Freiheitsgrad ab. 

Es kann aber auch zweckmaBig sein, zumindest zwei 
Freiheitsgrade fiir das Faltverdeck vorzusehen, indem insbe- 
sondere ein seitliches Einschwenken der Seitenbugel und 
das translatorische Vor- und Zuriickklappen in Fahrzeug- 
langsrichtung als unabhangige Bewegungsmoglichkeiten 
zugelassen werden, die bevorzugt uber jeweils einen An- 
trieb zu betatigen sind. 

Der einteilig ausgebildete Seitenbugel 4 besteht aus zwei 
miteinander verbundenen Schenkeln, einem sich in SchlieB- 
stellung 2 naherungsweise vertikal erstreckenden Schenkel 
11 und einem horizontalen Schenkel 12. Die beiden Schen- 
kel 11, 12 des Seitenbugels 4 schlieBen einen Winkel von 
etwa 90° ein, Die Dimensionen des Seitenbugels 4 werden 
so gewahlt, daB ein Seitenfenster des Kraftfahrzeugs sowohl 
uber seine hintere, vertikal verlaufende Fensterkante als 
auch tiber seine obere, horizontal verlaufende Fensterkante 
vollstandig von den Schenkel 11, 12 des Seitenbugels 4 
iiberdeckt wird. Die freie Stimseite des horizontalen Schen- 
kels 12 reicht in SchlieBstellung bis zum Scheibenrahmen 

10 der Windschutzscheibe, so daB in SchlieBstellung bei ge- 
schlossenem Seitenfenster alle freiliegenden Kan ten des 
Seitenfensters von nur einem Gestangeteil, dem Seitenbugel 
4, abgedeckt werden. 

Der Seitenbugel 4 ist an einem an der Fahrzeugkarosserie 
angeordneten Gelenk 13 gehalten, das zwei Bewegungs- 
moglichkeiten gestattet: eine Drehbewegung um eine hori- 
zontal Drehachse 14 und eine Drehbewegung um eine zur 
horizontalen Drehachse 14 winklig verlaufende Drehachse 
15. Die beiden Drehachsen 14, 15 konnen sich schneiden 
oder sich kreuzen; die Drehachsen schlieBen insbesondere 
einen geringfugig kleineren Winkel als 90° ein, wobei in 
SchlieBstellung 2 die Drehachse 15 gegenuber einer Vertika- 
len geringfugig zur Fahrzeuginnenseite hin geneigt ist. Die 
Drehbewegungen um die beiden Drehachsen sind zweckma- 
Big gekoppelt, so daB bei einer manuell oder motorisch aus- 
gelosten Verstellbewegung des Faltverdecks in Fahrzeug- 
langsrichtung 9 der Seitenbugel 4 eine raumliche, kinema- 
tisch zwangsgefuhrte Drehbewegung mit gleichzei tiger 
Drehung um beide Drehachsen 14, 15 ausfuhrt. Diese raum- 
liche Drehbewegung ermoglicht es dem Seitenbugel 4, eine 
Bewegung aus der SchlieBposition 2 in der Ebene des Sei- 
tenfensters hin zur Abiageposition durchzuf uhren, in der der 
Seitenbugel 4 in einer waagrechten Ebene in der Ablage 16 
verstaut ist und die Stimseite des horizontalen Schenkels 12 
des Seitenbugels 4 quer zur Fahrzeuglangsrichtung 9 liegt 
und in Richtung der gegeniiberliegenden Fahrzeug- bzw. 
Verdeckseite weist. 

Ober die gesamte Lange des Seitenbugels 4 - am vertika- 
len Schenkel 11 und am horizontalen Schenkel 12 sowie im 
Obergang zwischen beiden Schenkeln - ist der Verdeckbe- 
zug des Faltverdecks am Seitenbugel befestigt, so daB kon- 
tinuierlich uber die Lange des Seitenbugels eine auf den 
Verdeckbezug wirkende Spannung aufgebaut und aufrecht 
erhalten werden kann. Dadurch ist die Gefahr reduziert, daB 
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der Bezugstoff aufgrund einer ungleichmaBigen Spannungs- 
verteilung Falten wirft, die Ursache von Undichtigkeiten 
sein konnen und auBerdem die Gefahr von Spannungsspit- 
zen bergen, welche zu einer Schadigung des Stoffes fuhren 
5 konnen. Ein weiterer Vorteil der kontinuierlichen Befesti- 
gung des Verdeckbezugs am Seitenbugel liegt in der Redu- 
zierung des Fahrgerauschs. 

Am Seitenbugel 4 ist auBerdem eine Dichtung in Form ei- 
ner Dichtlippe auf der dem Seitenfenster zugewandten Seite 
io des Seitenbugels befestigt. Die Dichtung kann uber die 
Lange des Seitenbugels einstuckig ausgefuhrt werden, wo- 
durch Dichtigkeitsprobleme im Ubergang zwischen den 
Schenkeln 11 und 12 des Seitenbugels 4 vermieden werden. 
AuBerdem werden die Herstellungs- und Montage kosten 
15 sowohl fur die Dichtung als auch fur den Seitenbugel selbst 
gesenkt. 

Die Stimseite des horizontalen Schenkels 12 ist gelenkig 
mit dem vorderen, quer verlaufenden Dachrahmen 5 ver- 
bunden, wobei eine erste Gelenkachse 17 des Gelenks zwi- 
20 schen dem horizontalen Schenkel 12 und dem Dachrahmen 
5 in SchlieBstellung 2 parallel zur Fahrzeuglangsachse 9 und 
eine zweite Gelenkachse 23 parallel zur Fahrzeug- Hoch- 
achse verlauft. 

Der Dachrahmen 5, der im Ausfuhrungsbeispiel in 
25 SchlieBstellung 2 uber die Seitenbugel 4 mit Hilfe eines Ver- 
schlusses 19 am Scheibenrahmen 10 gehalten ist, besteht 
aus drei Abschnitten, einem mittleren Abschnitt 5a sowie 
zwei auBeren, seitlichen Abschnitten 5b, von denen in Fig. 1 
nur einer dargestellt ist. Die seitlichen Abschnitte 5b sind 
30 Uber jeweils ein Gelenk klappbar mit dem mittleren Ab- 
schnitt 5a verbunden, wobei die Gelenkachsen 18 in 
SchlieBstellung 2 des Verdecks naherungsweise parallel zur 
Fahrzeuglangsachse 9 verlaufen. Am Scheibenrahmen 10 ist 
eine Dichtung befestigt, die in SchlieBstellung 2 uber die 
35 Lange des Scheibenrahrnens vom Dachrahmen 5 beauf- 
schlagt wird. Der Verdeckbezug ist am Dachrahmen 5 befe- 
stigt, ebenfalls uber die gesamte, in Querrichtung gemes- 
sene Lange des Dachrahmens 5. 

Alternativ oder zusatzlich zu seitlichen Verschlussen 
40 kann auch ein zentraler VerschluB in der Mitte des Dachrah- 
mens vorgesehen sein. Anstelle der Befestigung am Schei- 
benrahmen kann die Dichtung auch am Dachrahmen ange- 
ordnet werden. 

Es kann gegebenenfalls zweckmaBig sein, den vorderen 
45 Dachrahmen 5 einteilig auszufiihren oder auf den Dachrah- 
men vollstandig zu verzichten. Im:letzteren Fall wird die 
Spannung im Bezugstoff im vorderen Abschnitt des Faltver- 
decks in SchlieBstellung durch die Seitenbugel bzw. die von 
den Seitenbugeln erzeugte, nach auBen gerichtete Querkraft 
50 auf den Bezugstoff aufgebracht. Zwischen den Seitenbugeln 
kann ein Zugseil befestigt sein, welches in SchlieBstellung 
uber den Scheibenrahmen der Windschutzscheibe gefuhrt 
ist und an dem der Verdeckbezug gehalten ist. 
An den Seitenbugeln 4 sind Stiitzspriegel 6, 7 und 8 ge- 
55 halten, die sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung 9 uber das 
Fahrzeuginnere erstrecken und parallel zum vorderen Dach- 
rahmen 5 verlaufen. Die Stiitzspriegel 6 bis 8 erzeugen eine 
zusatzliche Spannung im Bezugstoff und geben dem Ver- 
deck Stabilitat. Die Stiitzspriegel 6, 7 sind in analoger Weise 
60 wie der Dachrahmen 4 gelenkig mit den Seitenbugeln ver- 
bunden; die Stiitzspriegel konnen einteilig oder mehrteilig 
aufgebaut sein, insbesondere dreiteilig mit zur Fahrzeug- 
langsrichtung 9 parallel en Gelenkachsen und zur Fahrzeug- 
Hochachse parallelen Gelenkachsen. Im Ausfuhrungsbei- 
65 spiel ist der dem Dachrahmen benachbarte Stiitzspriegel 6 
dreiteilig aufgebaut, die beiden vom Dachrahmen weiter 
entfernteren Stiitzspriegel 7 und 8 sind dagegen einteilig 
aufgebaut. Gegebenenfalls ist der hinterste Stiitzspiegel 8 
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nicht an den Seitenbiigeln, sondem unmittelbar am Lager 
des Verdecks gehalten. 

Fig. 2 zeigt eine Zwischenstellung des Faltverdecks 1 
nach dem Losen des Verschlusses 19, kurz nach dem Beginn 
der Uberfiihrung von SchlieBstellung in Ablagestellung. 5 
Das Faltverdeck 1 ist bereits geringfugig in Fahrzeuglangs- 
richtung in Richtung der Ablagestellung gekippt. Der vor- 
dere Dachrahmen 5 ist vom Scheibenrahmen 10 abgehoben 
und der Seitenbiigel 4 ist teilweise um die Drehachsen 14 
und 15 des Gelenks 13 verschwenkt. In dieser gekippten 10 
Lage des Faltverdecks 1 ist die Stirnseite des Schenkels 12 
des Seitenbiigels 4 gegeniiber der SchlieBstellung sowohl 
nach hinten als auch quer in Richtung des Fahrzeuginneren 
und auch zunachst nach oben verschwenkt. Die Verschie- 
bung in Querrichtung hat eine Verkiirzung des Abstandes 15 
zwischen den Stirnseiten gegeniiberliegender Seitenbiigel 
zur Folge, wobei diese Verkiirzung zwangslaufig ein Zu- 
sammenklappen der Abschnitte 5a und 5b des Dachrahmens 
5 um die Drehachse 18 und auBerdem ein gleichzeitiges Ver- 
drehen des seitlichen Abschnitts 5b des Dachrahmens 5 re- 20 
lativ zum Schenkel 12 um die Drehachse 17 zur Folge hat. 

Zugleich wird der ebenfalls dreigeteilte Stiitzspriegel 6 
um eine zwischen mittlerem und seitlichem Abschnitt 6a, 6b 
verlaufende Drehachse 20 sowie eine Drehachse 21 am 
Schenkel 12 geklappt. 25 

In den Fig. 3 und 4 sind weitere, in Richtung der Ablage- 
stellung verschobene Zwischenstellungen des Faltverdecks 
1 dargestellt. Die seitlichen Abschnitte 5b, 6b von Dachrah- 
men 5 und Spriegel 6 richten sich dabei immer starker von 
einer in SchlieBstellung naherungsweise horizontalen Lage 30 
in eine zunehmend vertikale Lage auf. 

Durch das Einklappen des Seitenbugels 4 in Richtung des 
Fahrzeuginneren und das Zusammenklappen der Spriegel 5 
und 6 wird der Bezugstoff des Verdecks entspannt, so daB 
der Bezugstoff in vorgesehener Weise in Falten zusammen- 35 
gelegt werden kann. 

In Fig. 5 befindet sich das Faltverdeck 1 bereits teilweise 
in der Ablage 16. Die hinteren Stiitzspriegel 7 und 8 haben 
bereits im wesentlichen ihre endgiiltige Ablagestellung in 
der Ablage 16 erreicht. Der dreigeteilte Dachrahmen 5 und 40 
der Spriegel 6 werden Z-formig zusammengefaltet, indem 
die seitlichen Abschnitte 5b und 6b nach Oberschreiten ihrer 
vertikalen Position in eine horizontale Position in Ablage- 
stellung verschwenkt werden, wobei die Abschnitte 5b, 6b 
in Ablagestellung und in SchlieBstellung entgegengesetzt 45 
horizontal ausgerichtet sind. 

In Fig. 6 liegt das Faltverdeck 1 in seiner Ablagestellung 
22, in der das Faltverdeck vollstandig in die Ablage 16 ver- 
senkt ist. Gegebenenfalls kann die Ablage 16 mit einem 
Deckel bzw. mit einer Abdeckung verschlossen werden. 50 

Die Anbindung des Stoffes am Fahrzeug im hinteren Be- 
reich des Faltverdecks kann sowohl lose als auch fest ver- 
bunden erfolgen. Das gezeigte Faltverdeck eignet sich fur 
insbesondere zweisitzige Fahrzeuge, bei denen die Seiten- 
fenster kiirzer sind als die halbe Ablagenbreite fur das Fait- 55 
verdeck, so daB die Seitenbiigel mit ihren die Oberkante der 
Seitenfenster iibergreifenden horizontalen Schenkeln in Ab- 
lagestellung auf gleicher Hohe, spiegelsymmetrisch zuein- 
ander und ohne gegenseitige Behinderung angeordnet wer- 
den konnen. 60 

Das Faltverdeck kann manuell oder elektromotorisch 
zwischen SchlieBstellung und Ablagestellung verstellt wer- 
den. 

Bei den Ausfuhrungsbeispielen gemaB den Fig. 7a bis 
lib sind dem ersten Ausfuhrungsbeispiel entsprechende 65 
Bauteile mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Die Fig. 7a, 7b zeigen eine AusschnittsvergroBerung aus 
dem Bereich des vorderen, quer verlaufenden, als Dachrah- 
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men 5 ausgebildeten Dachbiigels, iiber den in SchlieBstel- 
lung die Verbindung zwischen der Windschutzscheibe und 
dem Faltverdeck hergestellt wird. Der Dachrahmen 5 weist 
einen mittleren Abschnitt 5a und zwei auBere Abschnitte 5b 
auf, die gegeniiber dem mittleren Abschnitt 5a sowie der 
seitlichen Befestigung am Seitenbiigel 4 verdrehbar ange- 
ordnet sind. In der in Fig. 7a gezeigten SchlieBstellung lie- 
gen alle Abschnitte 5a, 5b des Dachbiigels in Reihe hinter- 
einander und weisen eine gemeinsame Langsachse auf. In 
der in Fig. 7b gezeigten Zwischenstellung zwischen 
SchlieBstellung und Ablagestellung weist der Dachbiigel in 
der Projektion auf eine Ebene senkrecht zur Hochachse des 
Fahrzeugs eine verkiirzte Lange auf, gemessen in Langs- 
richtung des Dachbiigels. Die Langenreduzierung des Dach- 
biigels wird durch Verdrehung der Abschnitte 5a, 5b des 
Dachbiigels relativ zueinander und durch Verdrehung der 
seitlichen Abschnitte 5b relativ zum Seitenbiigel 4 erzielt, 
wobei die Gelenke zwischen dem mittleren und den seitli- 
chen Abschnitten 5a, 5b die Drehachse 18 auf weisen, wel- 
che in SchlieBstellung parallel zur Fahrzeuglangsachse ge- 
richtet ist. Die Gelenke zwischen den seitlichen Abschnitten 
5b und dem Seitenbiigel 4 weisen zwei Drehachsen 17, 23 
auf, von denen eine Drehachse 17 in SchlieBstellung eben- 
falls parallel zur Fahrzeuglangsachse ausgerichtet ist und 
eine Drehachse 23 parallel zur Fahrzeug-Hochachse ver- 
lauft. 

ZweckmaBig sind die Bewegungen um die Drehachsen 
17 und 23 miteinander gekoppelt, um eine kinematisch 
zwangsgefiihrte Bewegung des Faltverdecks ohne zusatzli- 
che Freiheitsgrade realisieren zu konnen. Die gekoppelte 
Drehbewegung um die Drehachsen 17 und 23 fiihrt zu einer 
raumlichen Drehung des seitlichen Abschnitts 5b gegeniiber 
dem Seitenbiigel 4, wodurch zusatzlich zur Verkiirzung der 
Dachrahmenlange der Dachrahmen 5 beim Uberfuhren in 
Ablagestellung in Fahrzeuglangsrichtung gesehen relativ 
zum Seitenbiigel 4 nach hinten geklappt wird. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 8a, b weist der 
Dachbiigel bzw. -rahmen 5 wiederum einen mittleren Ab- 
schnitt 5a und zwei zu beiden Seiten des mittleren Ab- 
schnitts sich anschlieBende, gelenkig gekoppelte seitliche 
Abschnitte 5b auf, die an einem Seitenbiigel 4 des Faltver- 
decks gelenkig gehalten sind. Die Gelenke zwischen mittle- 
rem Abschnitt 5a und den seitlichen Abschnitten 5b ermog- 
lichen eine Drehung um eine Hochachse 24. In entsprechen- 
der Weise erlauben die Gelenke zwischen den seitlichen Ab- 
schnitten 5b und den Seitenbiigeln 4 eine Drehung um eine 
Hochachse 23. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 9a, b entspricht im 
Grundaufbau der Ausfuhrung nach Fig. 7a, b, jedoch mit der 
aus Fig. 9b zu entnehmenden Modifikation, daB der mittlere 
Abschnitt 5a des Dachbiigels ein zusatzliches Gelenk auf- 
weist, das den mittleren Abschnitt 5a in zwei Unterab- 
schnitte 5a* und 5a** unterteilt. Das zusatzliche Gelenk be- 
sitzt die Gelenkachse 25, die in Ablagestellung des Verdecks 
im wesentlichen parallel zu einer weiteren, zweiten Gelenk- 
achse 27 des seitlichen Gelenks zwischen Seitenbiigel 4 und 
Dachbiigel 5 verlauft und eine Relativdrehung der beiden 
Unterabschnitte 5a* und 5a** erlaubt. Der Unterabschnitt 
5a* ist mit dem seitlichen Abschnitt 5b verbunden, aufgrund 
der aufeinander abgestimmten Lage der Gelenkachsen 25, 
27 kann der seitliche Abschnitt 5b des Dachbiigels ein- 
schlieBlich dem benachbarten Unterabschnitt 5a* in abge- 
legter Stellung abgesenkt werden, wodurch die Ablagehohe 
reduziert wird. 

Wie den Fig. 10a, b zu entnehmen ist, kann es gemaB ei- 
ner weiteren Ausfuhrung auch zweckmaBig sein, den vorde- 
ren Dachrahmen 5 oder ein mit dem Dachrahmen 5 verbun- 
denes Bauteil um eine Gelenkachse 26, welche in SchlieB- 
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stellung des Verdecks naherungsweise parallel zur Quer- 
achse des Fahrzeugs gerichtet ist, verschwenkbar anzuord- 
nen. Diese Schwenkbewegung kann insbesondere zusatzlich 
zu weiteren Schwenkbewegungen des Dachrahmens 5 um 
eine Langsachse und/oder eine Hochachse erfolgen. An- 5 
stelle des Dachrahmens 5 kann auch jeder beliebige, quer 
zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Dachbiigel in dieser 
Weise ausgestaltet sein. 

GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 11a, b 
werden der mittlere Abschnitt 5a und die seitlichen Ab- 10 
schnitte 5b bei der Uberfuhrung zwischen SchlieBstellung 
und Ablagestellung relativ zueinander translatorisch ver- 
schoben, indem beim Uberfuhren in Richtung Ablagestel- 
lung die seitlichen Abschnitte 5b unter den mittleren Ab- 
schnitt 5a gleiten. Die seitlichen Abschnitte 5b sind gelenkig 15 
mit den Seitenbiigeln 4 verbunden. Die translatorische Ver- 
kurzung bzw. Verlangerung des Dachbugels kann gegebe- 
nenfalls mit einer Drehbewegung einzelner oder mehrerer 
Dachbugelabschnitte kombiniert werden. 

20 

Patentanspriiche 

1. Faltverdeck fur einen Kraftwagen, das zwischen ei- 
ner SchlieBstellung (2) und einer Ablagestellung (22) 
verstellbar ist, mit einem Verdeckgestange (3), beste- 25 
hend aus einer Mehrzahl verstellbarer Seitenbiigel und 
mindestens einem quer zur Fahrzeuglangsrichtung ver- 
laufenden Dachbiigel, und rnit einem am Verdeckge- 
stange (3) gehaltenen Verdeckbezug, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die Lange des Dachbugels (5) in 30 
Abhangigkeit der Stellung des Faltverdecks (1) veran- 
derlich einstellbar ist. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lange des Dachbugels (5) kinema- 
tisch zwangsgefiihrt in Abhangigkeit der Stellung des 35 
Faltverdecks (1) veranderlich einstellbar ist. 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dachbiigel (5) sich in SchlieB- 
stellung (2) im wesentlichen iiber die gesamte Breite 
des Faltverdecks erstreckt. 40 

4. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachbiigel (5) einteilig 
ausgefuhrt ist. 

5. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachbiigel (5) mehrtei- 45 
lig mit mindestens zwei gegeneinander beweglich an- 
geordneten Abschnitten (5a, 5b) ausgefuhrt ist. 

6. Faltverdeck nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest ein Abschnitt (5a, 5b) des 
Dachbugels verdrehbar gelagert ist. 50 

7. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest ein Abschnitt 
(5a, 5b) des Dachbugels verschiebbar gelagert ist. 

8. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachbiigel (5) in einen 55 
mittieren und zwei seitliche Abschnitte (5a, 5b) dreige- 
teilt ist. 

9. Faltverdeck nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden seitlichen Abschnitte (5b) 
iiber jeweils ein Gelenk mit dem mittleren Abschnitt 60 
(5a) klappbar verbunden sind. 

10. Faltverdeck nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in SchlieBstellung (2) die Gelenkachse 
(18) zumindest eines Gelenks parallel zur Fahrzeug- 
langsrichtung (9) verlauft. 65 

11. Faltverdeck nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in SchlieBstellung (2) die Gelenk- 
achse (18) zumindest eines Gelenks parallel zur Fahr- 
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zeug- Hochachse verlauft. 

12. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB in SchlieBstellung (2) die 
Gelenkachse (18) zumindest eines Gelenks quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung (9) verlauft. 

13. Faltverdeck nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden seidichen Abschnitte (5b) und 
der mittlere Abschnitt (5a) relativ zueinander ver- 
schiebbar angeordnet sind. 

14. Faltverdeck nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verschieberichtung mit der Langs- 
richtung des Dachbugels (5) zusammenfallt. 

15. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Scheibenrahmen (10) 
der Windschutzscheibe eine Dichtung fur eine fliissig- 
keitsdichte Verbindung zum Faltverdeck (1) angeord- 
net ist. 

16. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB im seitlichen Bereich 
parallel zur Fahrzeuglangsachse ein Seitenbiigel (4) 
vorgesehen ist, der mit dem Dachbiigel (5) verbunden 
ist. 

17. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Seitenbiigel (4) im 
wesentlichen iiber seine gesamte Lange Trager des Ver- 
deckbezugs ist. 

18. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Seitenbiigel (4) im 
wesendichen iiber seine gesamte Lange Trager einer 
Dichtung ist. 

19. Faltverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dachbiigel einen 
Dachrahmen (5) bildet, der in SchlieBstellung (2) am 
Scheibenrahmen (10) der Windschutzscheibe gehalten 
ist. 
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